DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL
DEPARTAMENTO PREVENCION DE ACCIDENTES

DPA

Departamento
Prevencion de
Accidentes
INFORME FINAL
INCIDENTE DE AVIACION
N2 1574XP

Aeronave : Robinson R-44.

Lugar - Quilicura Bajo, Curanipe, Region
del Maule.

Fecha : 24 de enero de 2011.
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ANTECEDENTES

La metodologia de la Investigacion considera las Normas y Métodos Recomendados
(SARPS) establecidos en el Anexo 13 ‘“Investigacién de Accidentes de Aviacion”, al
Convenio de Chicago, publicado por la Organizacién Civil Internacional (O.A.C.l), y lo
establecido en el “Reglamento sobre Investigaciones de Accidentes e Incidentes de

Aviacion” (DAR-13), aprobado por Decreto Supremo N° 216 de fecha 03 de diciembre del
2003.

DESCRIPCION DEL INCIDENTE
El dia 22 de enero de 2011, el helicoptero Robinson R-44, matricula _ durante un

vuelo entre Cerro Castillo, (Viia del Mar) vy Lago Ranco, cuando se encontraba

sobrevolando la locatidad de Quilicura Bajo, préximo a Cobquecura, aterrizd en la berma de

un camino publico, lugar no definido como aerédromo, para reabastecerse de combustible.

INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1. RESENA DEL VUELO.

1.1 El dia 21 de enero el helicoptero despeg6 al mando del Sr. , desde
el Aerédromo Municipal de Vitacura con destino a Cerro Castillo (Vifia del Mar),
volando 34 minutos y con combustible para una autonomia de vuelo 03:05 horas.

1.2 El dia 22 de enero, aproximadamente a las 10:56 hora local, con Plan de Vuelo
presentado por el Sr. , (encargado del hangar de
Vitacura del piloto), despegd la aeronave, desde Cerro Castillo, con destino
Cobquecura, al mando del Sr. - r, llevando como pasajero
a S.E. el Presidente de la Republica, Don . El vuelo

era de indole privado (no comercial).

1.3 Después del despegue de Cerro Castillo, el plan de vuelo fue activado por el piloto
Sr.. ~on el Aerédromo Rodelillo y consigné como destino Lago

Ranco, considerando un aterrizaje en Cobquecura.
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El despegue de la aeronave desde Cerro Castillo se realizé6 con una autonomia
de vuelo aproximada de 02:31 horas. Luego de 02:20 horas de vuelo, y siendo
aproximadamente las 13:20 hora local, cuando sobrevolaba el sector de Quilicura
Bajo, tuvo una indicacion de luz de bajo nivel de combustible. El piloto observé
que la aguja indicadora de nivel de combustible del estanque principal, sefialaba
un remanente de aproximadamente de un octavo de estanque, lo que le permitia
volar aproximadamente 10 minutos mas.

El piloto declaré que al haberse encendido la luz que indica de bajo nivel de
combustible, podia volar sélo 10 minutos mas y considerando la investidura de su
acompanante, por motivos de precaucion, seguridad y prudencia, tomo la decision

de descender y aterrizar de inmediato.

LESIONES

No hubo

DANOS SUFRIDOS POR LA AERONAVE

La aeronave no tuvo daos. (Ver anexo “A” Fotografias de la aeronave.)
OTROS DANOS

No hubo.

INFORMACION SOBRE El PILOTO AL MANDO
Sr. " 55 afios de edad y licencia N° . de piloto

privado de helicoptero, que tiene la siguiente experiencia de vuelo:

ANTECEDENTES HORAS DE VUELO
Hrs. de vuelo en el material 325:00 horas
Hrs. de vuelo ultimos 30 dias 04:30 horas
Hrs. de vuelo ultimos 60 dias 09:00 horas
Hrs. de vuelo Ultimos 90 dias 13:30 horas
Hrs. de vuelo dia del incidente. 02:20 horas
Hrs. de vuelo totales. 325:00 horas
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INFORMACION SOBRE LA AERONAVE
Antecedentes de la aeronave

Matricula cC |
Marca Robinson Helicopter
Modelo R-44 1
N° SERIE
Plazas autorizadas 4
Ultima revisién 25 de juniode 2010 en CMAN® |
Afio de fabricacion 2007
. PV 1.504,73 lbs.
Pesos certificados PMDs 5 500 Ibs.

Antecedentes del motor

ANTECEDENTES MOTOR
Marca Textron Lycoming
Modelo 10-540-AE1AS
N° Serie
T.B.O. 2.000 horas
Ultima revision 25 de junio de 2010 CMA N°

Documentacion a bordo
DOCUMENTACION CONDICION

Certificado Matricula Sin observaciones

Certificado Aeronavegabilidad

Sin observaciones

Manual de Vuelo de la Aeronave

Sin observaciones

Bitacora de Vuelo

Sin observaciones

Historial de Mantenimiento

El plan de inspecciones y el programa de mantenimiento de la aeronave, se
realizaron sin observaciones, segin lo indicado en la normativa aeronautica y el
manual del fabricante. (Ver anexo "C” Informe Técnico)
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Peso y balance
De acuerdo a los antecedentes recopilados la aeronave se encontraba dentro de

los limites establecidos en el Manual de Vuelo.

INSPECCIONES REALIZADAS

El equipo investigador de la D.G.A.C inspeccioné el lugar de aterrizaje de la
aeronave, sin encontrar observaciones que pudieran haber afectado la seguridad,
como la berma del camino donde se efectué el aterrizaje y la trayectoria de
aproximacion de la aeronave hasta el punto de la posada. (Ver anexo “A”

Fotografias).

INFORMACION METEOROLOGICA
El Informe de la Direccidn Meteoroldgica de Chile sefiala que para la zona del
suceso, el dia del incidente, se estimé un viento predominante de direcciéon Sur

con intensidad entre 10 a 11 nudos.

El pronéstico de los vientos entre las 08:00 y 15:00 hora local, a nivel entre 2.000 y
5.000 pies, en el tramo Curicé y Temuco, sefialaba una direccion 190°/Sur con

intensidad de 20 nudos.

El piloto, en su declaracién, senalé que las condiciones meteoroldgicas y de
visibilidad en el borde costero eran excelentes, con la sola salvedad del viento con
direccion SW y una intensidad de aproximadamente 20 nudos. (Ver anexo “B“

Declaraciones)

AYUDAS A LA NAVEGACION
No aplicable. Elvuelo se realizé bajo reglas de vuelo visual.
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COMUNICACIONES

A las 10:58 hora local, el piloto al mando Sr activo el Plan de
Vuelo de la aeronave, informando a la Torre de Control Rodelillo en frecuencia
126.7 Mhz, que efectuaria el vuelo hasta Cobquecura, con alternativa el
Aerédromo Chillan. Posteriormente dicho piloto, mantuvo comunicaciones con los
Servicios de Control de Transito Aéreo del Aerédromo de Santo Domingo,

notificando su posicion. (Ver anexo “E* Trascripcion de Comunicaciones).

El Plan de Vuelo fue presentado el dia 22 de enero a las 10:00 hora local via
telefonica desde el Aerédromo de Vitacura, al Servicio de Transito Aéreo del
Aerodromo de Rodelillo, por el Sr. S , encargado del hangar de

Vitacura. (Ver anexo “B “Declaraciones)

INFORMACION DEL LUGAR DEL INCIDENTE

La aeronave aterrizd aproximadamente a 14 milias nauticas al Norte de la
localidad de Cobquecura. La aproximacion para el aterrizaje se llevo a efecto en
el kilometro 21 de la ruta que une Curanipe con Cobquecura. Las coordenadas
del lugar de posada son: Latitud 35° 54° 562,74” Sy Longitud 72° 41° 18,97" W.

El lugar del aterrizaje se encontraba sin presencia de personas y sin obstaculos
significativos que afecten la seguridad para la aproximacion o aterrizaje de un
helicoptero. (Ver anexo “A” Fotografias)

INFORMACION MEDICA.
El piloto de la aeronave mantenia su certificacién médica vigente y estaba apto
para realizar actividades de vuelo, de acuerdo a los requisitos exigidos para la

Licencia de Piloto Privado de Helicopteros.
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RELATOS

Extracto del relato del piloto al mando Sr..

« El sabado 22 de enero, aproximadamente a las 11:00 horas, despegué como

piloto al mando de la nave ' desde Cerro Castillo en la comuna de Vina del

Mar, llevando de acompariante al Sr. L

« _Inmediatamente después del despegue, activé por radio el plan de vuelo, con

aerédromo de Rodelillo. Este plan de vuelo fue presentado por el Sr.
encargado de operaciones de nuestro hangar en Vitacura, ante la torre

del aerédromo de Vitacura, aproximadamente a las 10:00 hrs...."

“ ..El plan de vuelo contemplaba un viaje desde Cerro Castillo al Lago Ranco,

llegando a este destino antes de FCccv...”

“ Desde Cerro Castillo iniciamos travesia rumbo Sur, por el borde costero, altitud

variable entre 1.000 y 2.500 pies. A la cuadra de Quintay, fuimos contactados por

radio por el helicéptero C23 de Carabineros que nos indicaba que nos seguia a

distancia de un kilémetro como escolta a la persona del Presidente de la

Repubilica...”

“ ..Llegando a la altura de Llico, fuimos contactados nuevamente por el helicoptero

C23, que me indicaba que deberia proceder hasta Cobquecura para abastecerse

de combustible, ofreciéndome asimismo, la posibilidad de que el mismo

helicoptero que vendria de Concepcién a abastecer al C23, podria traer

combustible para reabastecer nuestra nave....”

“« Pocos minutos después, el helicoptero C23 de mayor velocidad que el nuestro,

nos sobrepasé para dirigirse a Cobquecura. Yo continué rumbo Sur y

aproximadamente a las 13:20 hrs., Juego de 2 horas y 20 minutos de vuelo,

alcancé un pequefio poblado, anterior a Cobquecura y anterior a un macizo

montafioso...”
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“ ..En ese instante, se enciende, por el lapso de un segundo, la luz de low fuel
para luego apagarse. Miré mis indicadores de combustible, observando que la
aguja indicadora del nivel del estanque principal, sefialaba un remanente de
aproximadamente 1/8 de la capacidad de dicho estanque. Es en ese instanté
cuando la mencionada luz indicadora se enciende por segunda vez...”
“_..Conocedor de que el manual de la aeronave sefiala que no se debe volar mas
de 10 minutos con posterioridad al encendido de dicha luz indicadora, y
desconociendo la distancia exacta que nos encontrabamos respecto de
Cobquecura, y por motivos de precaucion, seguridad y prudencia, tomé la decisién
de descender de inmediato...”

« [Esta decision me parecié6 particularmente pertinente, considerando la
investidura de mi acompafiante....” |

“ Observé de inmediato dos o tres puntos posibles de posada del helicoptero,
luego de un sobrevuelo de observacion, elegi finalmente la berma de la tnica calle
del poblado mencionado....”

« Descendi en ese punto siendo aproximadamente las 1 3:25 horas. Mi
acompafiante se comunicé inmediatamente via telefénica para sehalar que
nuestro punto de reabastecimiento seria el poblado de Quilicura Bajo, en lugar de
Cobgquecura, como habiamos inicialmente acordado....”

“ .Luego de una espera de aproximadamente 20 minutos, aparecio un helicoptero
de carabineros, cuya matricula no recuerdo, pero diferente al C23, que nos
proporcion6 un bidén de combustible desde el cual descargamos
aproximadamente 100 litros...”

« Terminada esta operacion, reemprendimos nuestro vuelo dirigiéndonos
directamente ahora hacia SCDQ del fundo San Lorenzo, propiedad de mi amigo
Guillermo Carey, quien nos esperaba a almorzar, llegando a ese punto

aproximadamente en 50 minutos...”
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“ _Quisiera destacar que a partir del momento que cruzamos la torre de Santo
Domingo, comencé a percibir la presencia de un viento Sur SW de
aproximadamente 20 nudos que fue retardando el avance de nuestra travesia....”
Es por ello que no me sorprendié la aparicion del indicador low fuel a la altura del
punto de Quilicura bajo...”

“ _Todo esto, teniendo en consideracién que habia comenzado mi vuelo el dia
vieres 21 desde Vitacura con estanque full y habia empleado, para llegar a Cerro
Castillo, aproximadamente 30 minutos...”. “...Considerando que la autonomia del
R-44 con estanque full es de aproximadamente 3 horas con 20 minutos, me
parecié que todo cuanto estaba sucediendo era de completa normalidad...”

s« Por ultimo, debo sefialar las condiciones meteorolégicas y de visibilidad en el
borde costero sefialado eran excelentes, con la sola salvedad del viento SW
mencionado...”(Ver Anexo "B” Declaraciones).

Extracto del relato de S.E. Don e
“ ..El dia 21 de enero 2011, don . . - aterrizo en el Cerro
Castillo, comuna de Vifia del Mar, al mando de la aeronave R-44, matricula CC-
> proveniente desde el Aerédromo de Vitacura, Santiago. Alrededor de las 11
horas del dia 22 de enero 2011, abordé dicha aeronave como copiloto del Sefior
, con el objeto de dirigirnos hacia Lago Ranco, segun el plan de vuelo que,
como piloto de la nave, el Sefior habia preparado y presentado...”
“ ..Cabe sefalar que si bien las condiciones meteoroldgicas y de visibilidad a lo
largo del trayecto eran excelentes, a la alfura de Santo Domingo, el piloto percibid
la presencia de un viento SW, relativamente intenso, lo cual retrasé en parte
nuestro avance...”
« Antes de llegar a Cobquecura, donde habiamos acordado con el helicéptero de
Carabineros que descenderiamos para reabastecer combustible, se encendié la

Juz indicadora de low fuel por un momento, para luego encenderse nuevamente...”
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“...Si bien el indicador del estanque principal sefialaba un remanente de
aproximadamente 1/8 de la capacidad, el Sefor ! ), como una medida de
seguridad, y después de sobrevolar y comparar diversas altemativas, tomé la
decision de descender en la berma de la calle de Quilicura Bajo, con el objeto de
evitar cualquier riesgo que se podria generar por el cruce de un macizo
montafioso que se perfilaba antes de llegar a Cobquecura...” (Ver anexo "B”
Declaraciones)

Relato del Sr. } :sidente del lugar)

“..Que, el dia 22 del presente mes y siendo las 14:00 hrs aproximadamente, me
encontraba en mi casa cuando escuché un ruido de helicoptero y sali de mi casa,
observando que aterrizé a un costado de la carretera...”

“...Luego, al acercarme al helicoptero me percaté al ver de frente la aeronave, que
a mi derecha estaba sentado el y a la izquierda habia ofra
persona sentada que al parecer piloteaba la aeronave...” (Ver anexo "B”
Declaraciones)

“ ..Posteriormente, me aproximé y vi bajar al desde la puerta
izquierda del helicéptero, el cual nos saludo y comenz6 a hablar por teléfono
celular....”(Ver Anexo "B” Declaraciones)

Relato del Sr. (encargado del hangar de Vitacura
del piloto)

“ _El dia 22/01/2011 a las nueve de la maiiana, me llamé el Sr . _. ...._...
para que yo solicite un plan de vuelo desde Cerro Castillo Vina del Mar con
destino a Lago Ranco, con escala en Cobquecura. Entregué los datos al Sr.
Operador de la Torre de Rodelillo, no supe en ese momento indicarle quien era el
piloto al mando, ya que las dos personas que viajaban en el son pilotos de
helicopteros, yo le indiqué que el piloto al mando era el Sr. . porque tenia
que nombrar alguno, prueba de ello es que no indiqué el N° de Licencia, pues lo
desconozco. Es todo lo que yo puedo indicar...”(Ver anexo "B” Declaraciones).
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Extracto del relato del Sr. ’ .. (Técnico en Servicios de
Vuelo).
“...El dia 22 de enero me encontraba de tumo en el aerédromo de Rodelillo,
cuando recibi una llamada telefénica para presentacion de un plan de vuelo, la
identificacién de la aeronave era CC-PHP R-44, piloto al mando Sr.

La salida de dicha aeronave se efectuaria desde el Palacio Cerro
Castillo en Vifia del Mar y como destino final Lago Ranco...”
“ ..De acuerdo a lo manifestado por la persona que presentaba el plan de vuelo, la
aeronave activaria el plan de vuelo con Rodelillo, efectuaria varias escalas a lo
largo de la ruta, para cargar combustible, almorzar y que cancelaria al final del
crepusculo en Lago Ranco cancelando via fono con Rodelillo...”
« Debido a que faltaban algunos antecedentes para completar el plan de vuelo,
como ntimero de licencia y fecha de vencimiento del piloto al mando, la persona al
fono manifesto que buscaria los datos y llamaria posteriormente, lo cual nunca
sucedid...”
“ Por este mismo motivo se llamé via fono al Palacio del Cerro Castillo para
recabar los antecedentes que faltaban, pero no fue posible contactarse con la

persona sefialada...” (Ver anexo "B” Declaraciones)

INFORMACION ADICIONAL

La duracion del vuelo entre Cerro Castillo y el lugar de aterrizaje (Quilicura Bajo),
es de 02:16 hrs. con viento calma y a una velocidad de crucero de 90 nudos.

Con 20 nudos de viento en contra, de acuerdo a lo establecido en el prondstico
meteoroldgico y ratificado por el piloto en su declaracion, hace que la velocidad
aérea verdadera entre Cerro Castillo y Quilicura Bajo, sea de 70 nudos y la

duracion del vuelo de 02:54 hrs.

La distancia entre Cerro Castillo y el lugar de aterrizaje siguiendo el borde costero,
es de 204 millas nauticas. El consumo aproximado de la aeronave es de 60 litros/

hora.
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La capacidad de combustible de la aeronave Robinson R-44 es de 116 litros
usables en el estanque principal, mas 4 litros no usables y 69 litros en estanque
auxiliar, mas 1 litro no usable (total 185 litros). Ver anexo’F” Calculos de tiempo
y consumo de combustible.

El Cédigo Aeronautico en el articulo 80, establece que en caso de emergencia,
cualquier aeronave podra aterrizar en aerédromos privados o en superficies que

no sean aerdédromos. En tal caso, no podra impedirse el despegue de la aeronave.

La Norma Aeronautica (DAN 06 14) “Operacion de helicopteros en traslado de
pasajeros y/o vuelos privados desde o hacia emplazamientos no definidos como
aerédromos” en el punto 3.1, sefiala: “Los operadores de helicopteros que
efectien operaciones de traslado de pasajeros por remuneraciéon y/o vuelos
privados a lugares no definidos como aerédromos o helipuertos, podran efectuar
estas operaciones en superficies terrestres, que en forma eventual, puedan ser
utilizadas para despegues y aterrizajes de estas aeronaves”.

La citada norma aclara que, cuando se utilicen éstos terrenos ubicados fuera de
las areas residenciales y/o habitacionales no sera exigible un permiso de la
autoridad aeronéautica. No obstante, el piloto al mando, debera poseer, antes de la

operacién, un permiso escrito del propietario del lugar.

Si el emplazamiento estuviere ubicado en un lugar publico, debera contar con la
autorizacion de la respectiva municipalidad y si el emplazamiento se encontrare

ubicado en un parque nacional, debera contar con el permiso escrito del

encargado o administrador.

La Norma Aeronautica (DAN 91 VOL.1I), punto 3.3.3 Obligatoriedad de presentar

Plan de Vuelo, establece que, deberd presentarse un plan de vuelo, antes de

realizar:
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a) Cualquier vuelo o parte del mismo al que tenga que prestarse Servicio de
Control de Transito Aéreo o Servicio de Informacién de Vuelo de Aerédromo:

b) Cualquier vuelo que se inicie desde aerédromos donde existan instalaciones
operacionales permanentes de la Direccion General de Aeronautica Civil, o que
debido a la cercania de éstos o en sus inmediaciones, puedan obtener contacto

radiotelefonico, lo antes posible después del despegue;

c) Cualquier vuelo dentro de areas designadas o a lo largo de rutas designadas,
cuando asi lo requiera la autoridad ATS competente para facilitar el suministro de

los servicios de informacién de vuelo, de alerta y de blisqueda y salvamento;

d) Cualquier vuelo dentro de areas designadas o a lo largo de rutas designadas,
cuando asi lo requiera la autoridad ATS competente para facilitar la coordinacion
con las dependencias militares o con las dependencias de fransito aéreo de
paises vecinos, a fin de evitar la necesidad de interceptaciéon para fines de

identificacion.
e) Todo vuelo a través de fronteras internacionales”.

La Norma Aeronautica (DAN 91 VOL.IV), punto 91.115 Reservas de Combustible,
sefiala que, todos los helicopteros que operen de conformidad con las reglas de
vuelo visual llevaran combustible y aceite por lo menos suficiente para que el
helicoptero pueda: Volar hasta el helipuerto al cual se ha proyectado el vuelo;
Seguir volando por un periodo de 20 minutos; y disponer de una cantidad adicional
de combustible suficiente para compensar el aumento de consumo en caso de

posibles contingencias.

El Cédigo Aeronautico, articulo 64 sefiala que, “Toda aeronave debera tener un

comandante, que seré el piloto al mando, designado por el explotador para cada
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operaciéon aérea. A falta de persona designada, se presume comandante a quien
dirige a bordo la operacioén de vuelo.”

El certificado tipo de la aeronave, que describe las condiciones y limitaciones por
las cuales esta aeronave fue certificada, emitido por la Federal Aviation
Administration, (USA) N° H11NM, en la péagina 4, sefiala que el modelo del
helicoptero Robinson R-44 requiere como tripulacion un piloto en el asiento
derecho. (octubre ano 2002).

La autorizacion de despegue y aterrizaje es obligatoria cuando se opera en
aerédromos controlados que cuentan con los Servicios de Control de Transito
Aéreo. Dado que Cerro Castillo y Quilicura Bajo no cuenta con estos servicios, el

despegue y aterrizaje en los citados lugares no requiere autorizacion.

ANALISIS

Las conclusiones del informe técnico incorporado en el anexo “C”, a los
antecedentes de la investigacion y las inspecciones efectuadas en terreno, indican
que la aeronave no habria presentado fallas que pudieran haber contribuido en

las causas del incidente.

De acuerdo con los antecedentes de la investigacion y la declaracién del piloto, se
determind que la aeronave al momento de aterrizar en Quilicura Bajo, tenia

combustible remanente en sus estanques para volar 10 minutos.

La distancia de 14 NM que le quedaba para llegar al punto previsto de aterrizaje
(Cobquecura), con un combustible remanente para 10 minutos de vuelo, resulta
insuficiente y hubiese sido altamente riesgoso haber continuado el vuelo.

El manual de la aeronave Robinson R44 no considera tablas de consumo de
combustible ni de autonomia de vuelo del helicoptero. No obstante el consumo

histérico y aceptado para la operacion permite determinar que el consumo
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promedio de combustible, es de 60 litros/hora y una autonomia de vuelo
aproximada de 3 horas y 5 minutos.

Durante esta operacion, la aeronave vol6 sin reabastecerse de combustible desde
Vitacura a Cerro Castillo 34 minutos y de Cerro Castillo a Quilicura Bajo vol6 2

horas y 20 minutos, sumando un total de 2 horas y 54 minutos de vuelo.

Lo anterior, permite concluir que al helicoptero le quedaba combustible para volar
aproximadamente 10 minutos, lo que se ratifica con el encendido de la luz de bajo
nivel de combustible declarado por el piloto.

La distancia entre Quilicura Bajo y Cobquecura, lugar previsto para carguio de
combustible, era de 14 millas nauticas en linea recta, lo que implica que para
llegar a este destino, el tiempo de vuelo era aproximadamente entre 8 y 11
minutos, dependiendo del viento y altura a volar en la ruta. El haber continuado el
vuelo habria sido altamente riesgoso para la seguridad de vuelo, ya que el
combustible era insuficiente para llegar al lugar de destino en forma segura y lo
mas probable que hubiese agravado la situacion de emergencia que se

presentaba.

La decision del piloto al mando de aterrizar en la berma de un camino en Quilicura
Bajo, era la mejor alternativa que podia adoptar en resguardo de la seguridad de
vuelo. Ademas actué en plena concordancia con lo establecido por el articulo 80
del Cédigo aeronautico, que permite a cualquier aeronave aterrizar en superficies
que no sean aerédromos cuando se trate de un caso de emergencia. Por la misma
razon, no se hace exigible en este caso los requisitos DAN 06 14 “Operacién de
helicoptero en trasiado de pasajero y /o vuelos privados desde o hacia

emplazamiento no definidos como aerédromo”.

La cantidad de combustible disponible en el momento del despegue de Cerro
Castillo permitia llegar a Cobquecura, con un remanente de 5 minutos
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aproximadamente y solamente si las condiciones de viento reinante hubiesen sido
calma.

Lo anterior demuestra que se efectué una errada planificacién, al no considerar la
cantidad de combustible para seguir volando 20 minutos mas, una vez arribado en
el lugar de destino, ni combustible adicional para contingencias, de acuerdo lo
establecido en la DAN 91 Volumen V. Lo anterior, se agravo, por el hecho que el
piloto no consider6 el viento en contra de 20 nudos, reportado en el informe

meteorolégico previsto para la ruta entre el tramo Curico y Temuco.

El plan de vuelo, de acuerdo a la DAN 91, es informacién especifica respecto de
un vuelo proyectado o parte de un vuelo de una aeronave, que se somete a las
dependencias de los Servicios de Transito Aéreo. La informacion requerida tiene
por finalidad proporcionar la informacién necesaria a los Servicios de Transito
Aéreo, para la coordinacion y gestion del espacio aéreo y ademas proveer los

Servicios de Busqueda y Rescate.

El plan de vuelo de la aeronave matricula CC- , fue presentado por el Sr.
encargado del hangar de Vitacura, a peticion del piloto Sr.
.. El Sr. de acuerdo a su declaracién llamé telefonicamente al

Servicio ATS de Rodelillo para entregar la informacion.

Este plan de vuelo consideré en lo sustancial para los fines de este documento, lo
siguiente: Despegue de Cerro Castillo, aterrizaje en Cobquecura, destino final

Lago Ranco, tiempo en ruta 2 horas de vuelo y autonomia de vuelo 3:30 hrs.

La informacién entregada por el St ~,fue sin conocer quién era el piloto al
mando, ya que las dos personas qué iban a bordo de la aeronave, eran pilotos de
helicoptero, motivo por el cual indicé a Don e )

como piloto al mando, aduciendo ademas que lo puso porque tenia que nombrar

alguno.
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Independiente que la persona que presentoé el plan de vuelo hubiese identificado
como el piloto al mando a una persona distinta a la que efectivamente cumpli6
dicha funcién, ello no resulta determinante, dado que la informacion del Plan de
Vuelo se puede cambiar antes y durante el desarrollo del vuelo.

Lo sefialado en el punto anterior se confirma con la declaracién del Técnico en
Servicios de Vuelo, funcionario de la DGAC, de Turno en el Aerédromo de
Rodelillo, Sr. . quien recibié la informacién para el llenado del
plan de vuelo por parte del Sr. ) y por la propia declaracién del Sr.

juién activo el Plan de Vuelo con la Torre del Aerédromo de Rodelillo.

El articulo 64 del Codigo Aeronautico, sefala que a falta de persona designada,
se presume comandante, al piloto que dirige a bordo la operacién de la aeronave.
En la investigacion quedé debidamente acreditado que el Sr.

. se desempefiaba como piloto al mando de la aeronave.

Lo anterior queda acreditado por los siguientes medios probatorios:

Lo establecido en el certificado de tipo de la aeronave emitido por la Autoridad
Aeronautica de los Estados Unidos de América (FAA) N° H11NM que sefiala que
el modelo de helicoptero Robinson R44 requiere como tripulacién 1 piloto en el

asiento derecho.

Lo sefialado en el Manual de vuelo de la aeronave, elaborado por el organismo de
disefio y aprobado por la Autoridad Aeronautica del Estado de Disefio en este
caso la FAA de los Estados Unidos, Seccion 2 “limitaciones” pagina 2.7, donde
establece que el piloto debe efectuar el vuelo Unicamente desde el asiento del

lado derecho.

La declaracién del Sr. Navarro, quien reconoce que era el piloto al mando en los
tramos del vuelo desde Aerodromo Vitacura-Cerro Castillo y Cerro Castillo-

Quilicura Bajo.
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La declaracion de que sefiala que el piloto al
mando, entre Cerro Castillo y el Lago Ranco era el .

La declaracion del Sr. - testigo del aterrizaje, quien indicéd que
se bajdé de la aeronave por la puerta izquierda, lo

que permite determinar que el piloto sentado en el asiento derecho del helicéptero
era el Sr.

El piloto Sr. al mando se encontraba habilitado y tenia su licencia
de vuelo vigente al momento del incidente, por tanto cumplia con los requisitos

para desempefarse como piloto al mando.

CONCLUSIONES

Hechos Acreditados
El piloto al mando era el Sr. - ), quien mantenia su licencia y

habilitacién vigente.
La aeronave se encontraba con su certificado de aeronavegabilidad vigente.

El combustible que disponia la aeronave al momento de despegar desde Cerro
Castillo hacia Cobquecura, era insuficiente para arribar al lugar previsto de

destino, de acuerdo a las condiciones de viento reinante en la ruta.

El piloto planificé el vuelo, sin considerar los 20 minutos adicionales de
combustible que debe prever como remanente una vez arribado al destino

(Cobquecura) de acuerdo a lo establecido en la normativa vigente.

El piloto no consideré adecuadamente en la planificacion del vuelo, el pronostico

de 20 nudos de viento en contra.
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La cantidad de combustible remanente en la aeronave al aterrizar en Quilicura

Bajo era insuficiente para llegar a Cobquecura en condiciones seguras.

El piloto actu6é en plena concordancia con lo establecido por el articulo 80 del
Codigo Aeronautico, que permite a cualquier aeronave aterrizar en superficies que
no sean aerédromos cuando se trate caso de emergencia. Por la misma razén no
se hace exigible en este caso los requisitos DAN 06 14 “Operacion de helicoptero
en traslado de pasajero y /o vuelos privados desde o hacia emplazamiento no
definidos como aerédromo”.

No existieron fallas mecanicas de la aeronave y ésta se encontraba con su
mantenimiento al dia.

No se registraron dafios personales ni materiales de ninguna especie en el

incidente.

Causa del Incidente

La causa del incidente fue un error de planificacion por parte del piloto al mando,
debido a que consider6 una cantidad de combustible menor a la requerida para
cumplir con la proyeccion del vuelo y no consider6 el pronéstico del tiempo.

Recomendaciones.
Que el piloto sea sometido a una evaluaciéon de los

conocimientos respecto a planificacion de vuelo.
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16.3.2 Que la DGAC programe un seminario-taller para pilotos de helicopteros respecto a

la planificacién de vuelo.
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INVESTIGADOR ENCARGADO

ANEXOS

‘A" Fotografias de la aeronave.

“‘B* Declaraciones.

“C” Informe Técnico.

“D"  Croquis del lugar

“E” Trascripcion de comunicaciones.

“F”  Calculo de tiempo y consumo de combustible
DISTRIBUCION

EJ. N° 1.-DGAC., DPA, Expediente.
EJ. N° 2.-DGAC., DPA, Seccion Infraccional




